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TEKNISKA SPALTERNA

HACKRODER.

| forra numret hade vi ett upprop be-
traffande hackroder och intresset
tycks wvara mycket stort, manga har
ringt och hort sig for. Flera som redan
monterat hackroder har ringt eller
skrivit och har aterger vi nagra styck-
en. De paminner ganska mycket om
varann och bada ar latta att aterstalla
i originalskick, ifall man vill kappsegla
enligt entypsregeln. En liten varning

kan vara pa sin plats. Dimensionerin-
gen av ingaende detaljer bor vara val
genomtankta for att undvika obehag-
liga éverraskningar i hart vader. Pa-
kanningarna pa rodret kan vara be-
tydligt stérre an vad man kan fore-
stilla sig, ta med dig den gamla
rorkulten om olyckan skulle wvara
framme.

Per Wasberg

VEGA-1655

Sommaren 1989 stod det klart fér mig
och min hustru att vi inte klarade av
att ligga ute med var H-bat langre.
Ryggen klarade inte att endast kunna
ligga eller sitta. Vad géra? Sluta segla
eller kbpa storre och bekvamare bat.
Det blev det senare, och da aterstod
att valja battyp. Min seglarbakgrund
ar: Bohuseka, Blekingeka, Framkoster
(25 kvm), Norsk spissgatter (7 ton),
Askeladd! H-bat (1972). Efter mark-
nadsundersdkning dar det stod klart
att Vega var mycket prisvard blev nr
1655 Alida var pa sensommaren. Sa
ut och segla! Det blev bade positiva
och negativa erfarenheter.

Positiva: Hon seglade generellt sett
battre an jag trott. Om man behand-
lade henne ungefar som kostern
stoppade hon inte upp sa farligt i
motsjo (nagot man varnat mig for).
Och sa in i norden bekvamt i hamn!
Dessutom en motor som faktiskt
startade da man vred pa en nyckel.
Jag har férut haft inombordsmotor
endast | spissgattern, och den starta-
de nastan aldrig.

Negativa: Jag kunde inte vanja mig
vid att ha rorkulten framfor skotet. Det
trasslade in sig hela tiden. Dessutom
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var rorkulten ivagen hela tiden, eller
rattare sagt besattningens och dven
mina egna ben var ivagen fér rorkul-
ten. Vidare var det svart att backa och
aven att ge en "puff” framat fér motor.
Nu var jag inte sa bortskamd med
motor sa det var inte sa storande. Sen
fanns det andra saker som var negat-
iva men det tar jag upp senare. Beslut
hosten 89; Nytt roder!

Jag borjade med att ringa Per Bro-
hall, som fastan han var mycket sjuk,
skickade mig tva forslag, ett frihang-
ande, och ett med en skidda. Dessut-
om kopia av ett brev fran 1976 vari
han avrader fran att dndra. (Vi ater-
kommer till dessa forslag i ett komm-
ande nummer. RED)

Jag gillade inte nagot av Brohalls
forslag utan ansag att man skulle ha
eft nagot balancerat roder ej for
starkt! {Se nedan) Vid en promenad
pa Bjorlanda Kile traffade jag en Ve-
gadgare som just tagit upp sin bat,
Den var forsedd med ett sddant roder.
(Jag har tyvarr tappat bort hans
namn) Han hade bara goda erfaren-
heter av sitt roder och skickade mig
en ritning. Med den som underlag till-
verkade jag mitt roder.



Rodret ar gjort av tre lager 15 mm
plywood av den billiga mahognysort-
en. En skiva racker gott. Jag limmade
med cascofen och anvande tvingar
langs kanterna och 6 st genomgaende
10 mm bultar med stora brickor langre
in pa ytan. Bultarna slogs sedan ut
och halen spacklades med plastic
padding. Sa formning av “undervat-
tenskroppen” med elhyvel och band-
slip, och sedan tva lager 350-grams
matta. Spackling, slipning och till slut
malning med tvakomponent "Albinvit”.
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Slutlig tjocklek blev 50 mm. Beslagen
svetsades av rostfritt stal av en be-
kant. Att notera ar att "axeln” ar en
genomgaende rostfri stang. Det ar
alltsa latt att ta av resp. satta pa rod-
ret.

Det gamla rodret sitter kvar. Ror-
kulten ligger langst ner i styrbords
bank och rodret ar last med ett beslag
till aktre skottet i sittbrunnen. Genom
att lossa tva skruvar och en bult kan
rodret frigéras och den gamla rorkul-
ten sadttas pa. Jag kan alltsa vid ett
eventuellt roderhaveri anvanda det
gamla rodret. Det nya rodret ar ocksa
medvetet sapass svagt att jag tror att
det och inte akterspegeln gar sénder
vid fér stor pakanning. (Akterspegeln
visade sig vara av mycket kraftigt la-
minat.) Badstegen ar flyttad till ba-
bordssidan och fungerar lika bra dar
bade vid bad och da man skall ga i
dingen. Storskotet hann jag inte at-
gdarda i varas utan det skall jag géra
till varen. Jag skall fista en skotbom
mellan sidorna i sittbrunnen pa sa satt
att den ar |att att ta bort i hamn men
anda stark. Jag funderar pa lite olika
konstruktioner  for  fastsattningen.
Nackdelen med att ha skotet dar ar
att man inte kan fa ut skotpunkten i 13,
men den nackdelen ar mindre an den
man far om man har storskotskenan
pa bridgedacket, namligen att skotet
tar i sprayhooden. Jag skall 1ata den
gamla skotskenan sitta kvar, Om jag
vill anvanda det gamla rodret ar det
ju enkelt att skifta over skotet. Erfar-
enheterna av det nya rodret &r myck-
et positiva. Hon styr utomordentligt
och med lagom “rodertryck”. Fér mo-
tor kan jag backa hur som helst, i
princip kan jag fickparkera.

29



f ¢
o
F
KosrEw 77
o kifh £

Absree, mfp—.; €5V Lavg

MED Parers o7 Ao s ff
ATT DEN £ Kianr o7 ey
VUNPEEK. AKTEE SPECEL.

130-7°%
e )
51??!44 ATHT

'

EFTEL L5 s7 Eppy “lri
f’ﬂf#ﬁﬂg Fdf#&#&f{}f?g Btre 7
Y

BPASSANDE GOV F2 AT <k



OBS Rittelse Maxi77 skall vara Maxi68

VEGA-725

Hej Per! Jag sag ditt upprop om er-
farenhet av hackroder pa Vega i nr
4/90.

Vi kopte var Vega sommaren 1987
(1970 ars modell) efter patryckningar
fran goda vanner som seglat Vega ett
par ar. Vi hade aldrig seglat tidigare
och tyckte Vegan verkade vara en
trygg och snall bat som kan forlata li-
tet misstag. Att det inte gick att att
backa slalom med henne hade vi hort,
och det stamde, men ibland blev pul-
sen onodigt hoég vid backning i tranga
vikar.

Forsta vardagen efter midsommar
1989 lag i i Ostholmsfladen utanfor
Mo6ja. Dags att proviantera farskvaror
kommenderade besattningen och ko-
san styrdes mot Kyrkviken pa Mdja.
Vi var inte ensamma dar! Fler an vi
hade efter midsommarens frojder slut
pa provianten. Det var 100-talet batar
i viken som férsokte hitta tillaggsplats,
vanda i viken, trassla upp sitt ankare
som nagon lagt en eller flera linor
over etc etc. Det blaste ca 10-12 m
ostligt rakt in i viken! Goda vanner
som kommit tidigare visade fran yttre
gastbryggan var vi kunde tranga oss
in. Luckan var hogst 1 m! Vi kom in
och med kort ankarlina lag i tight. Upp
och handla. Trangt i butiken, trangt pa
kondis, lang glasské och ko till frisk-
vatten. Vi (och alla) hade verkligen
valt ratt provianteringsdag! Alla om-
bord! Slapp fortampen! Ankarlinan
matas in... vad i...nyanland bat ser var
lucka och skall in innan vi kommit ut
och fatt upp ankaret. Resultat, han
lagger sig over var ankarlina. Vinden
har friskat i ytterligare och nosen
svanger in mot viken. Pulsen 180, men
antligen kommer vi loss och sander
morka blickar till den andra batens
"skeppare”! Det ar for trangt att
vanda, maste backa ut i motvind ca
40 - 50 m som just da ar en VALDIGT
lang stracka. Det gick, men i den
stunden lovade jag mig sjalv ett nytt
roder!
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Bild 1.

-Badstegen ar flyttad och de gamla
halen f.n. tackta av tackbrickor i van-
tan pa plastning.

-Roderbeslagen monterade.
-Akterspegeln har inte forstarkts.
Efter en sommars segling tyder inget
pa att det skulle vara noédvandigt.
-Maxi 77:an roder tacker inte upp mot
Vegans botten. Har maste en bit
plastas i.



Bild 2.

-Tre bitar divinylcell “limmades” ihop
med Plastic Padding, formades efter
roderprofilen och “limmades” fast vid
rodret med PP.

-Divinylcellen grovspacklades.

-Efter hardning lades 2 lager glasfiber
och plast.

-Hardning.
-Spackling-hardning-slipning ca 5
ganger.

-Inprovning och dérefter grund- och
bottenfarg pa rodret.

-Det bla bandet pa rodret ar original
fran Maxi.

Bild 4. Rorkulten ar en egen historia.
Den gamla dog inte, var for kort. Be-
sokte da Tackel och Tag pa Skepps-
holmen. Dar hittade jag tva ej an-
vanda reservrorkultar till SWAN-bat-
ar! Ja just det, var modifierade Vega
har en Swanrorkult. Den gamla ror-

Bild 3.

kulten kapade jag (tips fran V-as) och
bultade fast mot skottet. Kan anvind-
as som nodroder genom att jag bor-
rade ett par hal till dar bultar kan tras
igenom for att bulta fast den bortka-
pade delen av rorkulten. Kanns
mycket tryggt.

[y
(9]



Bild 5. Har har skotskenan monterats i bridgedackets akterkant. Skenan ar place-
rad pa en vinkelprofil av 6 mm aluminium och rejilt fastbultad. Gamla skotskenan
sitter kvar och kan anvandas fortfarande om det skulle behovas.

Fick pa hosten kontakt med en kille i
Vasteras som sjalv byggt ett utanpa-
liggande roder efter mall av Maxi 77.
For till Vasteras och fotograferade
hans bat och roder som da befann sig
pa land. Att sjalv tillverka roder och
beslag rackte inte min tid till. Nej, det
fick nog skrika i planboken tyvarr. Mitt
I vintern passerade jag Norrkoping
under en tjansteresa och gick da in till
Maxi-saljaren och fragade efter beg
Maxi 77 roder. Negativt, men han
visste en kille som kopt ett nytt roder
for att satta pa sin 77, med sedan bytt
bat och hade rodret kvar. Det blev af-
far pa rodret och dven hjilp med att
bestilla beslag till detsamma samt
rorkultsbeslag. Totalt kostade roder,
beslag och rorkult ca 6.000:-.

Na vad ar plus och minus med utan-
paliggande roder? Ja, helt klart ar att
backningsegenskaperna har forbatt-
rats avsevart. Det ar trevligt att i stort
sett backa dit jag vill och inte dit Ve-
gan vill. Sittbrunnen &r fri fran rorkult

och kanns mycket stor. Har blivit av-
sevart lattare att styra vid motorgang
i lag fart. Trycket i rodret vid hard
halvvind ar nastan helt borta och hon
kanns valbalanserad. Det var det po-
sitiva. Litet smolk i bagaren finns
ocksa. Besattningen gillar inte skot-
skenans placering, som stulit en bra
barnplats mot ruffskottet d v s stor-
skotet sndrtar fram och ater vid slag
sa att den yngre besattningen maste
halla in benen pa sittbrunnsbanken for
att inte raka illa ut (traningssak!). Vid
motorgang ror sig rodret litet av pro-
pellerstrommen, inte besvarande,
men en viss rorelse ar det.

| det stora hela ar vi mycket nojda
med Vegan och trivs med de nya
egenskaperna aven om hon inte ar en
entypsbat utan en Skvader av Vega,
Maxi 77 och Swan!

Basta halsningar

Rolf Hammarberg
Blaarvsgrand 8, 162 45 Villingby
tel 08-739 10 96



TEKNISKA SPALTERNA

Om hdckroder

Min batkompis Hakan |densj6é och jag
dger sedan oktober 1993 Vega 2783. Vi
forvarvade flytetyget av ett konkursbo.
Baten var i daligt skick, varfor vi méaste
anlita tva béatvarv for reparation. For
reparation av motor och byte av axel och
reversering anlitade vi Ekenas Varv AB.
Varvet ligger séder om Kalmar tel 0480/
331 22. Det arbete detta varv utférde ar vi
néjda med och vi rekommenderar varvet
fér andra Vega-égare.

| samma by ligger Bertil Lunds Batvarv,
som utfor traarbeten och bygger trabatar
anidag. Tel 0480/331 10. Detta varv fick
repareratraskador ochtillverka hackroder.
Resultatet blev sa lyckat att vi vill beratta
for Vega-bladets lasare.

Jag bestallde fran klubben de anvis-
ningar, som fanns p& olika roder-
konstruktioner. Vifann genast att det var
bast att konstruera ett helt nytt roder.
Ritningen till detta var ju utprovat redan.
Redaktdren far ange vad ritningen hette.
Vi har lamnat den till Bertil Lund, som har
gjort mallar. Han kan nu géra roder pa
l6pande band. Vi medséander ett antal
foton pa det fardiga rodret. Det ar tillver-
kat av limmad lark. Motstandskraftig mot
rota. Rorkulten, som verkligen &r snygg,
ar gjord av lark och mahogny. Beslagen
ar sméckra och gjorda i rostfritt. (Syrafast
rekommenderas).

Det ordinarie rodret tog vi bort och det
var bra. Da blir det kvar en plugg i
hjartstockshalet och en kork i sittbrunnen.

Fordelar sa. Man far ju hela sittbrunnen
ledig f6r samkvam. Skotskenan skall
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vara kvar pa sin ordinarie plats. En viss
folkbatskéansla infinner sig. Stor uppmér-
samhet ronte rodret fran andra seglare.
Atminstone hér i vara vatten. Vi rérde oss
i sommar mellan Karskrona och Véster-
vik.

Nagra nackdelar skall ventileras. De ar
inte av allvarlig art och kan sakert avhjal-
pas. | hamnar méaste man ibland vika upp
rorkulten ovanfér aktersagen for att kunna
gora maximalt roderutslag. Vidare férnim-
mar man vibrationer i rodret under hég
fart. Vi tror att dessa kommer sig av att
kolen sluter konkavt efter det gamla rod-
ret. Vi kommer att satta pa plats en teak-
stock pa platsen fér gamia hjartstocken.
Den tappas fast i halen upptill och nedtill
och frases sadan att kélen far en vass
avslutning. Viforvantar oss att det sedan
skall bli mindre virvelbildning. Att propel-
lern skall skevas vid segling ar sjalvklart.

Lite om sittbrddor. Man vill ju gérna
sitta pa& sargen och styra, men sargen ar
vass. Man tillverkar tva ellipsformade
brader i teak, hogst 30 cm langa. Under
bredorna skruvar man fast tva ok a la
kamelsadel. Det skall inte vara mertra én
att hdjden dver sargen stannar vid 8 cm.
Ettlitet halborras i ett avoken dér sakerhets-
tampen fastes. Oket skall invandigt vara
klatt med samskskinn. En mycket trevlig
anordning. Bor namnas att pall, som
fanns beskriven pa bilagan i Vega-blad nr
3 ej ar lika férnamlig. Varsta felet med
denna ar att man far ont i ryggen.

Vanliga hélsningar
Péarlan V 2783






TEKNISKA SPALTERNA

Sir, I have found you an argument, I am not obliged fo find you understanding.’

Samuel Johnson (1704-84)

Visans nya roder.

Efter annu en semester med sma barn i
sittbrunnen (. . rorkulten och rorsman i
vagen), svarstyrd bat i hard vind och sjo-
gang (. . ont i armen) och backning som
brukar vara ett uppseendevackande och
uppskattat inslag i de vastsvenska ham-
narna (. . vi ankrar mest) bestamde vi oss
fér att det var dags att antingen sélja eller
rusta upp var kéra Vega ‘Visan'. Att sélja
visade sig inte vara sa enkelt eftersom vi
hade investerat mycket i henne och bu-
den (tva!) var skrattretande laga. Moder-
nisering och upprustning alltsa. Vi gjorde
upp en lista och pa delad forsta plats
kom motorrenovering och nytt roder.

Varfoér ett nytt roder?

Anda sedan det har funnits kappseglings-
regler har det funnits konstruktdrer som
anvant reglerna fér att géra batarna sa
snabba som madjligt fér en given rating.
1843 arbetade G.H. Ackers, medlem av
the Royal Yacht Squadron, fram en for-
mel baserad pa Builders Old Measurement
(BOM):

94

(L=ldngd 6ver kdlen)

Formeln straffar bredd och inte langd och
snart byggdes de férsta batarna som hade
en lang vattenlinje (som ger farten) men
en mindre L (genom att luta roderstaven).
Roderstdven lutades mer och mer och
nar reglerna senare dndrades fér att ba-
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tarna blev sjéodugliga stannade det dar
med lutad roderstav kvar. Det som alltsa
tillkom fér att ‘lura’ reglerna blev till en
tradition som inte hade nagot annat syfte
an att ge baten en battre rating.

1966 konstruerade Rod Stephens ‘Bay
Bea’, en segelbat med traditionell lang
kol. For att forbattra kryssegenskaperna
kortades kdélen av och rodret flyttades
fram. ‘Bay Bea’' seglade battre pa krys-
sen men var mycket svarstyrd pa andra
bogar. Ett balansroder och ett roder med
skadda provades. Det sistndmnda pro-
ducerades mest styrkraft och fick sitta
kvar pa ‘Bay Bea'.

1982 hade Eric Hiscock latit bygga sin
sista bat ‘Wanderer VV'. Hon hade en roder-
stdv med en lutning av 40 grader.
‘Wanderer V' var svarstyrd och hade
mycket tryck pa rorkulten. Enligt Hiscock
anvandes mycket av rorsmannens kraft
till att trycka ner batens akter i vattnet.
Batens byggdes om med en roderstav
som lutade bara 10 grader. ‘Wanderer \V’
kunde styras med vindrodret igen. ’

Vegans roder sitter langt fram och har
en axellutning av 45 grader (enligt rit-
ningen). Kursstabilitet har mer med skro-
vet an med kélen att gora och eftersom
en Vega har en skrovform som ar hyfsat
kursstabil seglar hon bra nog men hon
maste passas noga och segelytan maste
trimmas och minskas punktligt. Hade k&-
len varit langre hade nackdelarna varit



mindre eftersom rodret da hamnar langre
bak (I&ngre hdvarm och férmodligen ingen
eller liten axellutning) och baten skulle

Gamla rodrets
fordelar:
alltid styra baten.

ha en stdrre vandradie. Jag tycker att ett
delat lateralt plan passar battre till Ve-
gans jolleliknande skrov.

-1- Rodret kommer sa gott som aldrig ut ur vattnet och kan teoretiskt

-2- Det kan vara starkt och ar skyddat av den langa kdélen.

-3- Ingen ventilation.

Gamla rodrets
nackdelar:

-1- Stora krafter pa rodret sa att det anda kan ga sénder (Se ‘Pa

langsegling med Vega-299 ‘CHOU’’ Vegabladet 1-94). Mina krafter
anvands for att halla ned baten i vattnet, inte fér att halla baten pa
sin kurs. Det tar bort segelgladjen fér mig och jag far ont i armar och

axlar.

-2- Dalig styrférmaga vid lag fart.

-3- Daligt utnyttjande av sittbrunnen (rorkulten och storskoten tar upp

mycket plats).

-4- Svart att backa (har ocksa att géra med propellerns placering).

-5- Stora roderutslag fér att halla kursen gor att baten tappar fart och

haijd.

-6- Kursinstabil (ocksa paverkat av den grunda skrovformen, framférallt

forskeppet).

Nu tycker sdkert manga av er att detta
absolut inte ar sant. Hursomhelst sa har
vi kommit fram till var uppfattning ge-
nom att segla med en liten famil].
Seglatserna har mest gatt till Danmark
och Holland med ofta langa nonstop-
seglingar med endast autopilot eller vind-
roder for att styra baten. Vi jamforde
ocksa Vegans egenskaper med ‘Anna’,
baten vi seglade jorden runt med. Annas
kol var lang som Vegans men med ett
stort balanserat roder langst bak. Undan-
vind var hon en fréjd att styra och mycket
kursstabil (delvis pa grund av det V-
formade forskeppet). Vara vdnner pa
‘Tarka the Otter’ (V1639) seglade alltid
med ett rev i storseglet pa sin jorden
runt segling eftersom baten annars inte
kunde styras med vindrodret (Nar vi seg-
lade tillsammans med dem gjorde vi pa
Anna samma fart med orevade segel

och var bat {7.2 meter} styrdes latt med
samma typ av vindroder — en Navik).

Jag vet inte varfoér Vegans roder ser
ut som det gér men krav pa enkel/billig
produktion och ovan namnda tradition
spelar sakert en roll. Skargardskryssaren
har en liknande kélkonstruktion men ar
langre, smalare och inte sa jolleliknande.
Vi ville ha en bat med ett vanligare (for
den som styr) och lattare (for nerverna
vid backning) sétt att styra och &ndrade
darfér Visans roder. Vi gjorde andring-
arna permanent och tog bort det gamla
rodret.

Det finns, som hos ‘Bay Bea’ tva mdjlig-
heter: balansroder eller skadda/roder. Det
enklaste ar ett balansroder efter Maxi 68
modell (Se Vegabladet 1-91 fér mall). Men
ett balansroder har inte bara foérdelar.
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Foérdelar
balansroder:

Nckdelar
balansroder:

-1- Ganska latt att bygga och montera (mallar finns, se Vegabladet 1-91).
-2- Balansdelen ser till att du inte behéver anvanda sa mycket muskelkraft.

-3- Vid hackmontage far man en bra hdvarm (distans roder/batens
vridpunkt) och baten blir lattare att styra.

-4- En foérbattring vid backning.
-5- Battre utnyttjande av sittbrunnen.
-6- Baten far ett mera ‘strackt’ utseende.

-1- Svagare an andra konstruktioner, |att att kéra sénder roderbladet
om du seglar pa nagot.

-2- Svart att fa profilen ratt (den ar mycket viktig pa ett balansroder).
-3- Man maste flytta pa storskotet (rullrev).

-4- Ventilering. Vid lutning av skrovet kommer roderbladet upp ur vattnet
och luft sugs ner vid bladets ena sida, styrférmagan kan pa det séttet
férsvinna snabbt. Fara fér broaching. Stérsta risk fér ventilering finns
forstas vid daligt vader (och da behéver man sitt roder!).

-5- Producerar inte lika mycket styrkraft som ett roder med en skadda.
-6- Kanske inte lika vackert som en ‘ren’ akterspegel.
-7- Baten klassas inte som en Vega (férsékring!).

Andra alternativet ar ett roder med en skadda.

Férdelar

roder/skéddda:

Nackdelar
roder/skadda:
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-1- Vid hackmontage far man en bra havarm (distans roder/batens
vridpunkt) och baten blir |attare att styra.

-2- Battre utnyttjande av sittbrunnen.

-3- En férbattring vid backning.

-4- Inte alls lika kanslig fér ventilering som ett balansroder.
-5- Starkt.

-6- Vid hackmontage kan mallen till balansrodret anvindas.
-7- Producerar mest styrkraft. 2

-8- Enkel profil som ar ganska l4tt att arbeta fram.

-9- Baten far ett mera ‘strackt’ utseende.

-1- Kanske inte lika vackert som en ‘ren’ akterspegel.
-2- Man maste flytta pa storskoten (rullrev).

-3- Svarare att bygga, man maste géra tva delar och de ska passa ihop.
Inplastningen av skaddan i skrovet &r inte sa enkelt som att skruva
fast nagra beslag pa akterspegeln.

-4- Baten klassas inte som en Vega (férsékring!).



Vi valde att montera ett hackroder med
en skadda inplastad i skrovet. Givetvis
kan man ocksa montera ett (balans-)
roder med en axel genom baten. Vi tyckte
det var enklare med ett hackroder efter-
som det fanns mallar och arbetsbeskriv-
ning till det. Hade vi vetat att det skulle
bli sa mycket arbete som det blev och
att det dessutom skulle bli sa pass kost-
samt hade vi nog avstatt fran alla and-
ringar och lagt pengarna pa nagot an-
nat. Rodret gjordes i plywood for att
undvika allt fér mycket plastarbete.Vi
anvande epoxi som ar mycket allergi-
framkallande och jag blev snabbt aller-
gisk med svullna 6gon och utslag trots
att jag bar skyddsoverall och hade hand-
skar pa. Det ar mycket svart att undvika
hudkontakt eftersom en del moment
maste goras utan handskar pa (t ex att
lagga vavbitar pa plats).

Arbetet

Vi bérjade med att infoérskaffa allt mate-
rial: Tva skivor 18 mm marinplywood, 3
liter epoxi och 7 meter vav, slippapper,
rondell och en elhyvel (oumbarlig). Roder-
beslagen gjordes av en verkstad i 5 mm
rostfritt (1700;— och 250;- till bultar od)

-------

efter mallar fran Vegabladet 1-91. Roder-
bladet och skdddan sagades upp med
sticksag. Vi hade gjort mallar i kartong
férst. Sedan togs de till baten och prova-
des pa plats varefter vi sagade upp tva
bitar till av skaddan och roderbladet.
Delarna limmades ihop med polyuretan-
lim. Sedan slipades/hyvlades formen fram
med hjalp av elhyvel och rondell. Det ar
bra att ha profilmallar i kartong. Det var
ett mycket hogljutt och dammigt arbete
som jag gjorde nar resten av familjen
var bortrest. Sedan lades 2 lager vav
och ett lager fortjockad epoxi pa rodret/
skaddan (fértjockad epoxi fyller alla
ojamnheter och man slipper spackla alltfor
mycket). Pa utsatta stallen lades ett ex-
tra lager vav pa. Tjockleken blev som
mest 6 cm. Plastarbetet gjordes delvis
pa baten, delvis hemma. Jag plastade
fyra 60 cm langa vavremsor upp till en
bredd av 30 cm pa Visans botten och
fyra remsor pa akterspegelns hela héjd
(5 cm, 10 cm, osv). Dar bultarna till
beslagen skulle sitta plastades ocksa 8
mm tjocka plywoodférstarkningar in. |
stéllet fér brickor anvandes 4 mm rost-
fria platbitar. Bultarna ar 8/10 mm.

Nar jag hade slipat botten pa utsidan
ok syntes det sma
‘kratrar’ i fogen mel-
lan skrovhalvorna.
De fylldes med
. epoxispackel innan
skaddan sattes pa
plats. Den plasta-
des fast med hjalp
. av en 10 cm vav-
remsa och for-
tjockad epoxi, sam-
tidigt som den skru-
vades fast med fem
8 mm x 7 cm fran-
ska traskruv genom
. de inplastade
. forstarkningarna i
batens botten. En
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rundad kant (fillet) gjordes med mycket
tjock epoxi. Darefter lades 6 lager 330
grams vav pa, jag bérjade med en 5 cm
remsa, sedan 10 cm, osv upp till 30 cm.
Pa skaddans framkant och pa skarven
med skrovet lades extra vav pa. Sedan
skruvades beslagen fast och rodret mon-
terades, darefter féljde spackling av skar-
ven, slipning och malning. Rorkulten gjor-
des av samma plywood och lackades. |
samband med rodermonteringen slipa-
des och malades akterspegeln. Alla
gamla bulthal (8) spacklades igen med
epoxispackel.

Resultatet.

Vi @r mycket néjda med det nya rodret.
Det gor att Visan ser langre ut och hon
verkar ha ett hogre fribord vid akter-
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spegeln. Sittbrunnen ar un-
derbar. Det kdnns som en ny
bat, allt och alla far plats! Stor-
skoten sitter framfér rorkulten,
autopiloten sitter ur vagen pa
sargen och det ar lattare att
anvanda motorreglagen.
Roderbladet sticker 1,06 me-
ter djupt och ar 40 cm brett.
Skaddan ar 1,06 meter djup,
54 cm bred vid skrovet och 15
cm langst ner. Tjockleken va-
rierar mellan 6 och 1 cm. Hela
projektet blev inte riktigt som
jag hade tankt mig eftersom
det blev bade dyrare och mera
tids- och arbetskravande. Det
uppstod ocksa en del ‘sma’
problem:

-1- Ett av beslagen var inte
helt ‘rakt’. Det var svart att
vrida rodret at styrbord. L6s-
ningen var attta loss det och
montera det lite ‘snett’.

-2- Rodret ar 6 cm fér lang
och sticker ut under skdddan
(jag ska limma fast en liten
bit plywood under skdddan).

-3- I slutet kunde jag nastan inte arbeta
med epoxi pga allergisymptomen.

-4- Att spackla &r en konst.

-5- Autopiloten var svarare att montera
(pa sargen).

Hur gar hon fér motor?

Det ar lattare att mandvrera henne pa
tranga platser, hon reagerar fortare pa
rodret &ven vid laga farter och hon ver-
kar mera kursstabil. Det ar |lattare att na
‘spaken’ och man kan sta upp bakom
bommen eftersom storskotet inte sitter i
vagen. Backningen har férbattrats av-
sevart men &r inte lika bra som pa en
‘modern’ segelbat (propellerns placering
och den langa kélen!). Rodret vibrerar



en aning vid en fart hdogre dn 5 knop.
Kanske beror det pa att propellern inte
sitter i batens centerlinje (ojamn vatten-
strom runt rodret), pa att rodret inte sit-
ter i mitten (jag var visserligen noga
med det) eller pa att kélen inte &r avrun-
dad mot aktern.

Hur seglar hon?

Det blir inte mycket tryck pa rorkulten.
Man kan styra baten utan att det ar for
tungt fér armen, ocksa nar det lutar mer
an 20 grader. Batens daliga egenska-
per vid medelstark och hard vind ar helt
borta. P4 hemvag fran Vegatraffen pa
Donsé seglade vi pa kryss i 8-10 m/s
(kryssfock och ett rev i storen) éver Rivo-
fiorden och hon héll 6 knop utan att bli
besvarligt tung pa rodret, trycket 6kade
inte mycket nar hon lutade till
mer an 20 grader i byarna.
Rodervinkeln var inte mer dn
ett par tre grader. Nackdelen
ar nog samma som nar hon
gar fér motor, ndmligen att rod-
ret vibrerar en aning (mest om-
kring 5 knop). Som rorsman
satt man inte bra nar man
styrde med det gamla rodret
och naturligtvis sitter man inte
heller bra med det nya hack-
rodret, det behdvs tre kuddar
for att fa nagorlunda sikt framat
(jag ar 1,87m lang) eller en

Om man raknar med inkép av verktyg
(endast elhyveln kostade 900;-) var den
totala kostnaden (i februari 97) ungefar
5000;-.

Andra forbattringar.

Vi passade pa att lata satta i tva revrader

i storen eftersom vi fick flytta pa storsko-

ten och inte kunde anvénda rullrev langre.

Storskotstravaren gjordes ren och mon-

terades framfér bridgedacket dar den sit-

ter bra. Vindrodret, en Windpilot Caribic

ar till salu!!

Wim van Blaricum

031- 779 26 34

#3048 ‘Visan’

2 Seaworthiness, the forgotten factor — C.A.
Marchaj (Adlard Coles limited, 1986)

__SFC3702

pall eller dyl.

Det skulle vara intressant
om andra med ett hackroder
skulle vilja héra av sig med
sina erfarenheter (med/utan det
gamla rodret kvar). Ring garna.

Kostnader.

VISAN




WILHELMINE II’s NYE ROR

De fleste bade er kommet pa land. Wil-
helmine |l star trygt pa sin vogn under
taget hjemme i haven. Jeg kan sa se
sidste vinters arbejde, mit fine nye pa-
haengslede ror pa agterspejlet.

Det var maske en ide til den lange vinter-
tid, at fa lavet et sadant.

Jeg fik ideen under |.F.R. i Traveminde.
Vega 1004 “KATO” fra Gedser, havde
lavet nyt ror. Jeg kontaktede Torvald Pe-
dersen. Sa da “KATO” var kommet pa
land, fik jeg lov at “lane” roret og lavede
et magen til.

Wilhelmine II's nye ror

‘ >
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Wilhelmine Il styrer nu meget bedre, hav-
nemangvrerne gar som en leg. Jeg har
faet et cockpit, stort som en “balsal”, flyt-
tet lgjgangen til midt i cockpit, det er
aftageligt. Den virrer lidt pa roret, men
det foles som en dejlig fornemmelse.

Materiale til ror:

1 stk. Bova 16 lags vandfast finer
1200 x 2400 mm

Vandfast lim

Glasfibermatter

Polyester

Heerder

Topcoat

2 komponent hvid maling

Bundmaling

Spartelmasse
Jeg lavede en skabelon af det lante ror
og skar 2 stk. ud, som jeg limede sam-
men, jeg gav det nogle skruer og skrue-
tvinger.

Derefter med elhgvl at havle roret i fa-
con, sa det spidsede til agterud, pa det
der er under vandet.

Alle kanter rundet paent af. Derefter 3 lag
glasfiber. Slibes og spartles. Topcoat, sli-
bes og males.

Der bores hul til afstandsbgsning

Jeg fik en professionel til at give roret
glasfiber. Beslagene fik jeg en smed til at
lave. Han har ogsa lavet de fine tegnin-
ger. Beslagene vil han ogsa lave til en
pris af 1.100 kr. uden bolte.

Det hele kostede med 4.600 kr.
AFBLAENDING AF ROR.

Der er to muligheder, enten at lade det
gamle ror sidde, eller som jeg at tage det
af.

Fra rest af Bova plade skeeres to stk. 140
mm X 1040 mm - limes sammen og til-



Apropad ’Visans nya roder”

Da och da far styrelsen férfragningar
fran nyblivna VVegadgare om man bér byta
till hackroder och i sa fall vilken konstruk-
tion vi rekommenderar. Hittills har vi of-
tast svarat med en varning snarare i stal-
let fér rekommendation. Detta har inte
bara berott pa att vi varit lite konservativa
och nostalgiskt pladerat for ursprungs-
konstruktionen utan ocksa pa att vi inte
velat ge oss in pa en ur sakerhetssyn-
punkt sa viktigt omrade som roderkon-
struktion utan att ha fullstdndig teknisk
kunskap. Och dessutom har vi inte varit
sakra pa fordelarna férutom backfér-
magan.

Men det ar naturligtvis sa att den ny-
blivne héandige Vegaskepparn ofta inte
kan lata bli att ta sig en funderare pa
saken. Speciellt om han upplevt batens
ovillighet att lyda roder vid backning fér
motor. Men man maste da rekommen-
dera att han bedémer fér- och nackdelar
lika noga som Wim van Blaricum gjort i
artikeln har bredvid.

Till Wims lista skulle jag vilja lagga
féljande.

— Om Du skaffar Vega-blad (eller ko-
pior fran) nr 1, 1991 I4s da ocksa artikeln
"Ratt och fel i myterna kring Vega-krys-
saren” avsnitten om lovgirighet, broaching,
backning och sittbrunn mm.

— | Vega-blad nr2, 1991 kan Du lésa
om ett alternativt roder som sitter bakom
propellern men inte pa hacken.

— Om lovgirigheten. Ett gammalt ur-
blast storsegel ar ofta orsaken och det &r
kanske bade billigare och roligare att képa
ny stor i stéllet for att bygga ett nytt roder.
Dessutom har segelmakarna vid vara
trimningsméten undrat om vi inte skotar
storseglet for hart och gett oss radet att
segla med lite fladder i storens framkant
darfér att det kan ge battre samspel med
genuan.

— Om kursstabiliteten. Det &r séllan jag
kan slappa rodret pa min Vega utan att
hon sticker ivdg men lagger jag rodret
fast pa hackbradet blir hon i regel férva-
nansvart kursstabil och ett hackbrade ar
enkelt att géra, se tekniska tips.

spidses (1.) Pa top og i bund bores huller
25 mm @ til to stk. 25 mm rer. Det under-
ste tilpasses haelen, det gverste saettes
op i rorhullet.

Med vinkelsliber slibes maling og gelcoat
af. Der laegges 3 lag glasfiber pa det nye
stykke samt ind pa den afslebne kal.
Forinden lagde jeg glasfiber padding i
mellemrum ved kgl og det ny stykke.

Slibes, spartles, topcoat og bundmaling.

Du kan kontakte mig angaende beslag,
skabelon og yderligere information.

Vega 1902 Wilhelmine I
Mogens Tybo Nielsen
Kobaekvej 52

4230 Skeelskar

TIf. 53 59 04 41

Tegninger kan fas ved henvendelse til
Leif Plaetner, tIf. 64 41 55 98.
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NYT ROR — NYTT RODER

| Vega-Bladet nr. 4 1997 var der en
udferlig beskrivelse af et pahaengslet
ror pa agterspejlet.

Nu har jeg sejlet med dette ror i 3
saesoner og jeg er meget glad for det.
Derfor har jeg sat roret i produktion.

| sidste Vega-Blad var der indlagt en
seddel kun til de danske medlemmer
— det vil jeg gerne rade bod pa med
dette indla=g.

Jeg fik mange henvendelser og de
ferste kan nu afhente deres ny ror
den 1. april.
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Jeg har produceret 2 ekstra ror, sa er
der nogen der gnsker et nyt ror, kan
det nas endnu.

Alle gnskes en god sommer med
mange gode timer pa seen.

Med Vega-hilsen
Mogens Tybo Nielsen, V 1902
Kobaeskvej 52; 4230 Skaelskar
TIf. 58 19 04 41
PS. Du kan ogsa bestille dit nye ror til
levering til naeste saeson.

Vega 1902 "Wilhelmine" med nyt hakror




